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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

©Lineares Fuhrungssystem mit einstuckig ausgebildeter Zahnstange 

© Um ein lineares Fuhrungssystem mit Rolinuten an beiden 
Seiten und einer einstuckig ausgebildeten Zahnstange zu 
schaffen, welches entweder mit einer feststehenden Fuh- 
rungsschiene oder mit feststehenden Gleitern verwendet 
werden kann, und bei welchen die Richtung der Biegung der 
Schiene mit ihrem Eigengewicht verschieden ist von der 
Vibrationsrichtung, die durch Verschiebung der Zahnstange 
verursacht wird, sind Zahnstangenzahne einstuckig ausge- 
biJdet in einer der Seitenflachen der Fuhrungsschiene, an 
welcher Rolinuten fur Rollglieder so ausgebildet sind, daS 
die Richtung der Zahnspuren der Zahnstangenzahne senk- 
recht ist zu der Richtung, entlang welcher die Rolinuten fur 
die Rollglieder der Fuhrungsschiene ausgebildet sind. Dem- 
entsprechend uberiappt sich die Vibration der Zahnstange 
nicht mit der Biegung der Schiene, wodurch gute Wirkungen 
erzeugt werden zur Verlangerung der Nutzungsdauer der 
J Zahnstange, zur Verhinderung des Gerauschs und zur 
Verbesserung der Prazision beim Positionieren. Es ist zu 
beachten, da& dieses System mit feststehender Schiene 
sowie mit feststehenden Gleitern verwendet werden kann. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein lineares Fuhrungssystem 
mit einer einstiickig ausgebildeten Zahnstange, in wel- 
chem die Zahnstange, die einen Zahnstangentrieb bildet, 5 
welcher als linearer Antriebsmechanismus dient, und ein 
lineares Fuhrungssystem, das als linearer Fuhrungsme- 
chanismus dient, miteinander zusammengefaBt sind. 

Herkdmmlich werden eine Zahnstange, die einen An- 
triebsmechanismus bildet, und ein lineares Fiihrungssy- 10 
stem, das als Ftihrungsmechanismus dient, getrennt her- 
gestellt und dann zusammengesetzt zu der oben er- 
wahnten Art eines einstiickig ausgebildeten linearen 
FOhrungssystems, welches in einem Roboter oder ande- 
ren Arten von Maschinen verwendet wird. Beim Zusam- 15 
mensetzen der gesondert hergestellten Mechanismen 
ist jedoch eine gute Montagegenauigkeit schwer zu er- 
zielen. Also kann die Zahnstange ubermaflig eingreifen 
oder das Zahnstangenspiel kann zu groB werden, wo- 
durch die Nutzungsdauer der Zahnstange verkOrzt wird 20 
und ein Gerausch entstehL Um diese Probleme zu I3sen, 
wird in der japanischen Gebrauchsmusteranmeldung, 
Offenlegungsnummer 2-43519, ein lineares Zahnstan- 
genfiihrungssystem vorgeschlagen, bei welchem Zahn- 
stangenzahne 4 einteilig ausgebildet sind an einer Fla- 25 
che einer Fuhrungsschiene, an welcher keine Nuten fur 
Rollglieder ausgebildet sind, wie in Fig. 4 gezeigt 

In dem vorgeschlagenen System konnen jedoch L6- 
cher fiir Befestigungsschrauben nicht in vorbestimmten 
Abstanden Ober die gesamte Lange in der Langsrich- 30 
tung ausgebildet werden, wodurch die folgenden Pro- 
bleme verursacht werden. 

1) Wenn die Fiihrungsschiene 1 an eine Maschinen- 
basis oder dergleichen angeschraubt werden muB, 35 
kann das System nicht verwendet werden. 

2) Wenn Gleiter 2, welche mit der Fiihrungsschiene 
1 derart in Eingriff stehen, daB sie sich relativ zu ihr 
verschieben konnen, befestigt sind, um die Fiih- 
rungsschiene 1 bezOglich der Gleiter 2 linear anzu- 40 
treiben, das heiBt, wenn die Fiihrungsschiene 1 
nicht an der Maschinenbasis befestigt werden muB, 
wird ein Loch Bi filr eine Befestigungsschraube 
zum Befestigen eines Werkstucks an der bewegli- 
chen FOhrungsschiene benotigt In diesem Fall soil- 45 
te eine Flache 4A, in welcher das Loch filr die Befe- 
stigungsschraube ausgearbeitet ist, an einem Ende 
der Zahnstangenzahne 4 vorgesehen werden, wo- 
durch die Schiene linger wird und ihre Herstellung 
schwieriger wird und damit h6here Kosten entste- 50 
hen. 

3) Die Zahnstangenzahne 4 kammen mit einem Rit- 
zel 12, wobei ihre Stirnfiachen auf die Oberseite 
oder die Unterseite aufgesetzt sind wegen der 
Mflglichkeit zum Gestalten der Lagebeziehung 55 
zwischen dem Ritzel, mit dem die Zahnstangenzah- 
ne 4 kammen, und einem Drehantriebsmechanis- 
mus des Ritzels 12. Daher muB der Eingriff der 
Zahnstangenzahne 4 in das Ritzel 12 in der Verti- 
kalrichtung eingestellt werden, was schwieriger ist 60 
als die Einstellung in der Horizontalrichtung. Au- 
Berdem fallen die Richtung der Biegung der Zahn- 
stange, die durch ihr Eigengewicht verursacht wird, 
und die Richtung der Vibration, die durch die Be- 
wegung der Zahnstange verursacht wird, welche 65 
mit dem Ritzel 12 in Eingriff stent, beide mit der 
Vertikalrichtung zusammen, wodurch die Lebens- 
dauer der Zahnstange verkurzt wird, ein Gerausch 
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entsteht, sich das Positionieren schwieriger gestal- 
tet und andere Probleme verursacht werden. 

Obrigens ist ein System, in welchem eine Fiihrungs- 
schiene eine Rollnute oder Rollnuten fiir Rollglieder in 
einer Seitenfiache und eine in der entgegengesetzten 
Seitenflache einstiickig ausgebildete Zahnstange auf- 
weist, offenbart worden in der japanischen Gebrauchs- 
musteranmeldung, Offenlegungsnummer 59-103925. 
Dieses System ist jedoch dafiir vorgesehen, ein Paar 
dieser FOhrungsschienen anzuwenden, und seine An- 
wendung ist beachtlich eingeschrankt Also ist solch ein 
System verschieden von dem linearen Fuhrungssystem 
der Erfindung, bei welchem Gleiter die Fuhrungsschie- 
ne Oberspreizen, um sich auf diese Weise relativ zu der 
Fuhrungsschiene zu verschieben. 

Das Ziel der Erfindung ist die Schaffung eines linea- 
ren FOhrungssystems mit einer in einem Stuck ausgebil- 
deten Zahnstange, welches die oben erwahnten Proble- 
me bei herkommlichen und fruheren Systemen 16sen 
kann, und bei welchem Ldcher fur Befestigungsschrau- 
ben willkOrlich Uber die Gesamtlange einer Fuhrungs- 
schiene in der Langsrichtung ausgebildet werden kdn- 
nen. 

Die Erfindung betrifft ein lineares Fuhrungssystem, 
gekennzeichnet durch eine Fuhrungsschiene mit Roll- 
nuten fur Rollglieder, die sich in der Axialrichtung in 
beiden Seitenflachen erstrecken, Gleiter, welche die 
Fuhrungsschiene so iiberspreizen, daB sie darauf gleiten, 
und jeder von denen aus einem Gleiterkdrper mit Roll- 
nuten for die geladenen Rollglieder in den inneren Sei- 
tenfiachen besteht, die zu den Rollnuten fur die Rollglie- 
der der Fiihrungsschiene hinweisen, und mit ROckbah- 
nen fur die Rollglieder, die innerhalb der Gleiter parallel 
zu den entsprechenden Rollnuten fur die geladenen 
Rollglieder vorgesehen sind, und Endkappen, die an bei- 
de Enden des Gleiterk5rpers angefflgt sind, welche 
halbkreisbogenftfrmige gekrilmmte Bahnen aufweisen, 
um die Ruckbahnen filr die Rollglieder mit den Rollnu- 
ten fiir das geladene Rollglied in Verbindung zu setzen 
und damit endlose Umlaufbahnen zu bilden, sowie eine 
Vielzahl von Rollgliedern, welche zwischen die Rollnu- 
ten fiir die Rollglieder und die Rollnuten fiir die gelade- 
nen Rollglieder eingesetzt sind und in den endlosen Um- 
laufbahnen umlaufen, wobei Zahnstangenzahne in der 
Axialrichtung einer Seitenflache der Fuhrungsschiene 
ausgebildet sind, welche parallel ist zu den Seitenfia- 
chen, an welchen die Rollnuten fur die Rollglieder aus- 
gebildet sind, und wobei die Richtung der Zahnspuren 
der Zahnstangenzahne senkrecht ist zu der Richtung 
der Rollnuten f Ur die Rollglieder der Fuhrungsschiene. 

Da die Zahnstangenzahne, welche angetriebene Bau- 
teile in dem linearen Antriebsmechanismus sind, direkt 
an der Seitenflache der Fiihrungsschiene des linearen 
Fiihrungssystems ausgearbeitet sind, so daB die Rich- 
tung der Zahnspuren senkrecht ist zu der Richtung der 
Rollnuten fiir die Rollglieder der Fuhrungsschiene, kdn- 
nen die folgenden Wirkungen erzieit werden. 

1) Die Zahnstangenzahne, welche einstiickig ausge- 
arbeitet sind, kflnnen hohe Prazision aufweisen. 
Das System rattert nicht im Betrieb. So kann die 
Nutzungsdauer der Zahnstange veriangert werden, 
und das Gerausch kann vermindert werdea 

2) Da die Rollnuten fiir die Rollglieder und die 
Zahnstange an der gleichen Flache ausgebildet 
sind, kdnnen Lficher zum Fixieren der Schiene in 
den anderen Flachen ausgebildet werden. Dement- 
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sprechend kann die Schiene stabil an der Basis be- 
festigt werden, und ein Zittern der Schiene, das 
durch Kammen der Zahnstange mit dem Zahnrad 
' verursacht wird, kann verhindert werden, wodurch 
ein stabiles Betriebsverhalten selbst bei hoher Ge- 5 
schwindigkeit erzielt wird. 

3) Die Flache, an welcher die Zahnstange ausgebii- 
det ist, braucht nicht verlangert zu werden, um das 
Loch oder die Locher zur Befestigung vorzusehen. 
Und die Lange der Schiene kann verkurzt werden, 10 
wahrend die Lange der Zahnstangenzahne die glei- 
che bleibt. Dementsprechend wird weniger Raum 
zur Installation benotigt, und die Starrheit der 
Schiene wird grdBer. 

4) Es ist leicht einzurichten, daB die Richtung der 15 
Biegung der Schiene mit ihrem Eigengewicht ab- 
weicht von der Richtung der Zahnspuren der Zahn- 
stange mit dem Zahnrad. Dementsprechend kann 
das Kammen der Zahnstange mit dem Zahnrad in 
den gesamten Huben gleichformig sein, wodurch 20 
die Nutzungsdauer verlangert wird, das Gerausch 
vermindert wird sowie die Prazision der Positionie- 
rung verbessert wird. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines in der 25 
Zeichnung gezeigten Ausfuhrungsbeispieis naher be- 
schrieben. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht der ersten Aus- 
fiihrungsform des linearen Fuhrungssystems mit der 
einstiickig ausgebildeten Zahnstange gemaB der Erfin- 30 
dung; 

Fig. 2 eine Sennit tansicht, die entlang der in Fig. 1 
gezeigten Linie II-II geschnitten ist; 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht einer anderen 
Ausfuhrungsform gemaB der Erfindung; und 35 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht eines linearen 
Fuhrungssystems mit einer einstiickig ausgebildeten 
Zahnstange nach dem Stand der Technik. 

Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht einer Ausfiih- 
rungsform des linearen Fuhrungssystem mit der einstiik- 40 
kig ausgebildeten Zahnstange gemaB der Erfindung. 
Fig. 2 ist eine Schnittansicht dieses Systems. Rollnuten 3 
fur Rollglieder, die bogenfdrmige Querschnitte aufwei- 
sen und sich in der Axialrichtung einer Fiihrungsschiene 
1 erstrecken, die einen Querschnitt in Form eines umge- 45 
kehrten T aufweist, sind symmetrisch an den beiden 
Seitenflachen lb der FQhrungsschiene 1 vorgesehen. In 
dem unteren Teil einer der Seitenflachen lb (das heiBt, 
in der Seitenkantenflache eines Schienenbasisabschnitts 
1 B, der sich von dem umgekehrten T seitwarts erstreckt, 50 
sind Zahnstangenzahne 4 in einem Stiick im wesentli- 
chen uber die gesamte Lange der Schiene ausgebiidet in 
der Weise, daB sie zu den Rollnuten 3 fur die Rollglieder 
parallel sind Die Zahnstangenzahne 4 sind so ausgebii- 
det, daB die Richtung ihrer Zahnspuren in der Vertikal- 55 
richtung iiegt, das heiBt, senkrecht zu der Richtung, in 
welcher sich die Rollnuten 3 fur die Rollglieder erstrek- 
ken. Und Ldcher Bl fur Befestigungsschrauben zum Fi- 
xieren des Werkstiicks (oder der Schiene), welche die 
FQhrungsschiene 1 von der oberen Flache la zu der eo 
unteren Flache 1c durchstechen, sind in vorbestimmten 
Abstanden ausgebiidet. 

Zwei Gleiter 2, deren Querschnitte U-f6rmig ausse- 
hen, stehen verschiebbar mit der Fiihrungsschiene 1 in 
Eingriff, wobei diese zwei Gleiter 2 so eingestellt sind, 65 
daB sie auf der Fiihrungsschiene 1 einander nahe sind. 
Jeder Gleiter 2 besteht aus einem GleiterkSrper 2A und 
Endkappen 2B, die an die vorderen und hinteren Enden 


des Gleiterkorpers 2A angefiigt sind. Wie in Fig. 2 ge- 
zeigt, sind Rollnuten 5 fQr die geladenen Rollglieder an 
den inneren Seitenflachen beider Verzweigungen des 
Gleiters 2 vorgesehen, welche die Fiihrungsschiene 1 
iiberspreizen, wobei die Rollnuten 5 fiir die geladenen 
Rollglieder so ausgebiidet sind, daB die entsprechenden 
Rollnuten 3 fiir die Rollglieder der FQhrungsschiene 1 
gegenQberliegen. Und innerhalb der Verzweigungen 
des Gleiterkorpers 2A sind RUckbahnen 6 fiir die Roll- 
glieder, welche den Gleiterkorper 2A in der Axialrich- 
tung durchdringen, parallel zu den Rollnuten 5 fur die 
geladenen Rollglieder ausgebiidet HalbringfSrmige ge- 
krumrate Bahnen 7, die in den entsprechenden Endkap- 
pen 2B ausgebiidet sind, verbinden die Rollnuten 5 fur 
die geladenen Rollglieder mit den Ruckbahnen 6 fiir die 
Rollglieder, um endlose Umlaufbahnen fur die Rollglie- 
der zu bilden, in welchen eine Vielzahl von Kugeln 8, die 
als Rollglieder dienen, so geladen sind, daB sie darin 
rollen konnen. 

Eine Platte 9 (zum Beispiel eine Grundplatte eines 
Roboterarmes) ist an die oberen Flachen der zwei Glei- 
ter angefiigt Die Gleiter 2 sind an der Platte 9 befestigt 
Eine Platte 10, an welcher ein Motor angebracht ist, 
steht von der Platte 9 Qber. Ein an der Piatte 10 ange- 
brachter Antriebsmotor 1 1 weist ein Ritzel 12 auf einer 
Ausgangswelle 11a auf, welches mit den Zahnstangen- 
zahnen 4 an der Seitjenflache der Fuhrungsschiene 1 
kammt Die Locher Bl fur die Befestigungsschrauben 
konnen dazu verwendet werden, um zum Beispiel eine 
Mechanismuseinheit eines (nicht gezeigten) Roboters 
vom Portaltyp an dem anderen Ende (bezQglich des 
Antriebsmotors 11) der Fuhrungsschiene 1 zu befesti- 
gen. 

Nun wird die Arbeitsweise beschrieben. 

Angenommen, die in Fig. 1 gezeigte Fuhrungsschiene 
1 wird als Roboterarm eines Portalroboters verwendet, 
bei welchem die Fuhrungsschiene 1 nach vorne und hin- 
ten verschoben werden kann, das heiBt, der Roboterarm 
ausgestreckt und zuriickgezogen werden kann fiber das 
Ritzel 12 und die Zahnstangenzahne 4 durch Vorwarts- 
und Ruckwartsdrehen des Antriebsmotors 11. Dabei ist 
ein lineares Verschieben der Fuhrungsschiene 1 bemer- 
kenswert sanft und genau wegen der Rollfuhrung, die 
durch die Kugeln der Gleiter 2 durchgefuhrt wird. 

Da die Zahnstangenzahne 4 direkt in der FQhrungs- 
schiene 1 ausgearbeitet sind, besteht das System aus 
weniger Komponenten als das System, in welchem eine 
getrennt gefertigte Zahnstange an einer FQhrungsschie- 
ne verschraubt ist, und es konnen Arbeitsstunden einge- 
spart werden, da eine Montage oder Positionierung der 
Zahnstange nicht erforderlich ist 

Wahrend bei dem System nach dem Stand der Tech- 
nik die Zahnstangenzahne 4 in der oberen Flache der 
Schiene ausgebiidet sind, wie in Fig. 4 gezeigt, und also 
die Flache 4A, an welcher das Werkstiick befestigt ist, 
an einem Ende der Zahnstangenzahne 4 ausgebiidet 
sein sollte, benOtigt die Ausfuhrungsform keine solche 
Flache zum Befestigen der Mechanismuseinheit des Ro- 
boters an der Fuhrungsschiene 1. Dementsprechend 
braucht die Schiene keine zusatzliche Lange fur die Fla- 
che aufzuweisen, an welcher das Werkstuck befestigt 
wird, wodurch der Raum zur Installation weiter redu- 
ziert wird sowie die Herstellung zwecks Kostenvermin- 
derung erleichtert wird. 

Da die an der Seitenflache der FQhrungsschiene 1 
ausgebildeten Zahnstangenzahne 4 mit dem Ritzel 12 
kammen, ist ihre Montage leichter als bei dem System 
nach dem Stand der Technik, in welchem die an der 
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oberen oder unteren Fiache ausgebildeten Zahnstan- 
genzahne mit dem Ritzel kammen. Da sich auBerdem 
die Richtung.der Biegung der Fiihrungsschiene 1 mit 
ihrem Eigengewicht verschieden ist von der Richtung 
der Vibration, die durch den Eingriff der angetriebenen 5 
Zahnstangenzahne 4 entsteht, wird den Zahnstangen- 
zfihnen 4 weniger Schaden zugefiigt und damit die Nut- 
zungsdauer der Zahnstange verlangert, das Gerausch ist 
vermindert, und die Genauigkeit bei der Positionierung 
ist verbessert 10 

Obrigens kann, obzwar in der oben erwahnten Aus- 
fQhrungsform die FQhrungsschiene 1 den T-f6rmigen 
Querschnitt aufweist, dessen Basisabschnitt IB zur Seite 
vorragende Abschnitte auf beiden Seiten aufweist und 
die Zahnstangenzahne 4 entlang einer der Seitenkan- 15 
tenflache der vorragenden Abschnitte des Basisab- 
schnitts IB vorgesehen sind, der Basisabschnitt IB der 
Fiihrungsschiene L-f6rmig sein, das heiBt, er braucht 
nur einen vorragenden Abschnitt auf einer Seite aufzu- 
weisen, so daB die Zahnstangenzahne 4 entlang der Sei- 20 
tenkantenflache des vorragenden Abschnitts des Basis- 
abschnitts vorgesehen sind. 

Ferner konnen, obzwar in der oben erwahnten Aus- 
fQhrungsform zwei Rollnuten 3 fur die Rollglieder in 
jeder Seitenflache ausgebildet sind, entweder mehr Nu- 25 
ten oder auch nur eine Nute in jeder Seitenflache ausge- 
bildet sein. 

AuBerdem sind die Rollglieder nicht auf Kugeln be- 
schrankt, sondern konnen Walzen sein. 

Wie oben beschrieben, sind gemaB der Erfindung die 30 
Zahnstangenzahne, welche den Zahnstangentrieb bil- 
den, einstQckig an der Seitenflache der Fiihrungsschiene 
des linearen Fuhrungssystems ausgebildet, und die Rich- 
tung der Zahnspuren der Zahnstangenzahne ist senk- 
recht zu der Richtung, entlang welcher die Rollnuten fur 35 
die Rollglieder der Fiihrungsschiene ausgebildet sind. 
Daher kann dieses System eine hohere Genauigkeit er- 
zielen als die herkdmmlichen Systeme, bei weichen eine 
gesondert hergestellte Zahnstange an eine Schiene an- 
geschraubtist 40 

Durch Vorsehen der Rollnuten fQr die Rollglieder und 
die Zahnstangenzahne an der gleichen Seitenflache der 
FQhrungsschiene kdnnen die L6cher fur die Befesti- 
gungsschrauben uber die gesamte Lange der Flachen 
der Fiihrungsschiene ausgebildet sein, an welcher die 45 
Zahnstangenzahne nicht ausgebildet sind. Infolgedessen 
wird die Befestigung der Fiihrungsschiene verstarkt, so 
daB die Fiihrungsschiene bei Eingriff der Zahnstangen- 
zahne und des Ritzelrades nicht zittert, wodurch ein 
stabiles Betriebsverhalten bei hoher Geschwindigkeit 50 
realisiert wird. 

Wenn die Gleiter befestigt sind und die Fiihrungs- 
schiene gerade entlang den Gleitern verschoben wird, 
braucht die Fl&che zum Befestigen des Werkstiicks an 
der sich bewegenden Fiihrungsschiene nicht an dem En- 55 
de der Zahnstangenzahne vorgesehen zu werden. Dem- 
entsprechend kann die Lange der Schiene verkiirzt wer- 
den. Infolgedessen kann die Starrheit der Schiene ver- 
grflBert werden und der Raum filr die Installation kann 
vermindert werden. 60 

Da die Richtung der Zahnspuren der Zahnstangen- 
zahne mit den Ritzel verschieden ist von der Richtung 
der Biegung der Schiene mit ihrem Eigengewicht, kann 
auBerdem der Eingriff in den gesamten Hiiben gleich- 
formig gemacht werden. Infolgedessen kann das System 65 
die lange Lebensdauer, niedriges Gerausch und hohe 
Prazision beim Positionieren verwirklichen. 
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PatentansprQche 

1. Linear es FQhrungssystem mit einer einstCickig 
ausgebildeten Zahnstange, gekennzeichnet durch, 
eine Fiihrungsschiene (1) mit Rollnuten (3) filr Roll- 
glieder (8), welche in den beiden Seiten der FQh- 
rungsschiene (1) ausgebildet sind und sich in ihrer 
Langsrichtung erstrecken, Gleiter (2), welche an 
der Fiihrungsschiene (1) derart angebracht sind, 
daB sie in der Lage sind, entlang der Fiihrungsschie- 
ne (1) zu gleiten, und jeder von denen aus einem 
Gleiterkorper (2 A) mit Rollnuten (5) filr die gelade- 
nen Rollglieder (8) in den Innenflfichen seines 
Rucksprungabschnitts entsprechend den Rollnuten 
(3) fOr die Rollglieder (8) der FQhrungsschiene (1) 
sowie Riickbahnen (6) fur die Rollglieder (8) be- 
steht, die innen als durchdringende Ldcher parallel 
zu den Rollnuten (5) fur die geladenen Rollglieder 
(8) vorgesehen sind, und Endkappen (2B), die an 
beide Langsenden des Gleiterk6rpers (2A) ange- 
fugt sind, welche halbkreisbogenfdrmige ge- 
krummte Bahnen (7) aufweisen, urn die Bahnen fQr 
die geladenen Rollglieder (8), die gebildet werden 
durch die Rollnuten (3) fQr die Rollglieder (8) und 
die Nuten (5) fQr die geladenen Rollglieder (8), in 
Verbindung zu setzen mit den Riickbahnen (6) fQr 
die Rollglieder (§), urn endlose Umlaufbahnen zu 
bilden, 

und eine Vielzahl von Rollgliedern (8), welche gela- 
den und gerollt werden in den Bahnen fur die gela- 
denen Rollglieder (8), wenn sie geladen sind, wenn 
die Gleiter (2) in der Langsrichtung gleiten, urn auf 
diese Weise die Reibung zwischen der FQhrungs- 
schiene (1) und den Gleitern (2) zu vermindern so- 
wie durch die Riickbahnen (6) fQr die Rollglieder (8) 
und die gekrQmmten Bahnen (7) zu umzulaufen, 
wobei die Fuhrungsschiene (1) eine Seitenflache 
aufweist parallel zu einer Seitenflache, an welcher 
die Rollnuten (3) fur die Rollglieder (8) ausgebildet 
sind, sowie Zahnstangenzahne (4), welche entlang 
der Seitenflache (lb) so ausgerichtet sind, daB die 
Zahnspuren der Zahnstangenzahne (4) senkrecht 
sind zu den Rollnuten (3) fQr die Rollglieder (8) der 
Fuhrungsschiene (1). 

2. FQhrungssystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die FQhrungsschiene (1) den 
Querschnitt eines umgekehrten T aufweist 

3. FQhrungssystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die FQhrungsschiene (1) einen 
L-f6rmigen Querschnitt aufweist 
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